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Tytut ,International Bus and Coach of the Year” to najbardziej
prestizowa nagroda przyznawana konstrukcjom autobusowym od
1989 r. Konkurs organizowany jest co roku - w jego ramach wy-
bierany jest naprzemiennie najlepszy autobus miejski i najlepszy
autokar turystyczny. Przyznanie nagrody poprzedza kilkudniowy
test pojazdow zgtoszonych do nagrody. W artykule przedstawiono
zwycieski autobus MAN Lion’s Coach.

_________________________________________________________________________|

Stowa kluczowe: autobusy turystyczne, International Coach of the Year.

Stato sie tradycja, Ze kazdego roku 22 dziennikarzy z catej Euro-
py wybiera naprzemiennie najlepszg konstrukcje autobusu lub
autokaru. W tym roku te prestizowg nagrode otrzymat autobus
turystyczny MAN Lion’s Coach. To juz trzecia generacja tego po-
pularnego wsrdd tour-operatoréw pojazdu. Wreczenie nagrody
miato miejsce podczas uroczystej gali towarzyszacej targom Bus-
world 2019 w Brukseli.

1. Coach Euro Test 2019

Tegoroczny wybor poprzedzony byt trzydniowymi testami prze-
prowadzonymi na drogach Transylwanii. W ubiegtym roku Coach
Euro Test zostat zorganizowany przez ,Tranzit/Persons Trans-
portatio” w rumunskim miescie Sibiu (Sybin), liczgcym 150 tys.
mieszkancow. Sybin przez wiele wiekdw uwazany byt za najbar-
dziej wysuniete na wschod miasto kultury zachodnioeuropejskie;.
Miasto byto takze waznym skrzyzowaniem szlakéw pocztowych
biegnacych na wschdd - do Turcji i dalej do Persji, Chin. Obecnie
oSrodek ten jest waznym europejskim weztem drogowym, w kto-
rym miedzynarodowa droga E68/1 krzyzuje sie z drogami kra-
jowymi nr 7 i 14. W Sybinie znajduje sie takze miedzynarodowy
port lotniczy.

Tegorocznym centrum testowym byty baza i dworzec autobuso-
wy miedzynarodowego operatora Atlassib, ktory obstuguje 16 linii
miedzynarodowych tgczacych Sybin z miastami Austrii, Niemiec,
Wtoch, Franciji, Belgii i Holandii. Z bazy Atlassib wyznaczono tra-
se testowg o dtugosci 70 km, obejmujacg zaréwno droge lokalng
106, jak i odcinek autostrady E-81, taczacej Sibiu z Bukaresztem
i Konstanca. W drugim dniu, w ramach testow, przejechano trase
z Sibiu do Bran o dtugosci 140 km, ktéra wiodta poprzez malowni-
cze rumunskie wioski oraz gorskie serpentyny. £acznie w ramach
przeprowadzonych testéw pokonano dystans 4 000 km.

Kazdy z dziennikarzy miat mozliwo$¢ sprawdzenia dynamiki
i zwrotnoSci pojazdu, precyzji dziatania uktadu kierowniczego,
zestrojenia skrzyni biegdw z silnikiem, skuteczno$ci zawiesze-
nia oraz przede wszystkim dziatania zaawansowanych systeméw
bezpieczenstwa. Ocenie podlegaty takze ergonomia pracy kie-
rowcy i pilota, komfort podrdzy pasazerdw, podatno$é obstugowa
oraz ekonomika eksploatacji.

W Coach Euro Tescie, przeprowadzonym we wrzesniu 2019 r.,
wzieto udziat 5 producentdw z Niemiec (Setra, MAN), Holandii
(VDL), Wtoch (lveco) i Szwecji (Volvo), ktorzy zaprezentowali
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MAN Lion’s Coach C wraz z nagrodg International Coach of the Year 2020

niemal caly przekrj dostepnej w Europie rynkowej oferty autobu-
sow turystycznych. Wszystkie autobusy napedzane byly silnikami
wysokopreznymi Euro-6, wyposazonymi w system katalitycznego
dopalania spalin SCR oraz recyrkulacji spalin EGR. Wyjatkiem
w tym zakresie byt Irisbus Crossway LD NP napedzany silnikiem
zasilanym sprezonym gazem ziemnym. W uktadzie przeniesie-
nia napedu niepodzielnie krélowaty automatyczne skrzynie bie-
gow ZF As-Tronic i Power Shift 8 oraz najnowszy produkt ZF-a,
skrzynia TraXon. W stawce poréwnywanych autobuséw znalazty
sie nie tylko 13-metrowe, 2-osiowe autobusy turystyczne, takie
jak MAN Lion’s Coach C czy VDL Futura Next Generation, lecz
réwniez 3-osiowy autokar luksusowy, jak Volvo 9900 z nadwo-
ziem o dtugosci 14 m. Podobnie jak w poprzednich edycjach
w stawce znalazt sie takze przedstawiciel autobuséw pietro-
wych, czyli nowa Setra S 531 DT. Nieco trudniej, w poréwnaniu
z konkurentami, zdefiniowaé pozycje rynkowa autokaru lveco
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Crossway LD, ktory jest autobusem z pogranicza klas. Ekono-
micznym autobusem turystycznym w ofercie wtoskiego koncernu
jest Evadys, natomiast Crossway reprezentuje klase autobusow
migdzymiastowych, adresowanych przede wszystkim do przewoz-
nikéw obstugujacych regularne potaczenia regionalne. Swiadcza
o0 tym mata przestrzen bagazowa, brak indywidualnych nawiewow
ponad siedzeniami pasazerskimi oraz brak toalety. Mimo to Ive-
€0, uczestniczac w tescie, zamierzato wywotaé dyskusje wsrdd
juroréw dotyczaca wykorzystania alternatywnych Zrodet energii
w pojazdach turystycznych.

Ostatecznie wspdtzawodnictwo wygrat produkt MAN-a. To juz
trzecia nagroda dla autobusu turystycznego z logo lwa na masce.
Wczesniej laureatami tego konkursu byty pojazdy: MAN Lion’s
Star pierwszej generacji w 1994 r. oraz - 10 lat p6Zniej - MAN
Lion’s Star drugiej generacji (wspdlnie z autobusem Scania Irizar
PB). Laureatem tytutu w 2006 r. byt Neoplan Starliner C drugiej
generacji, opracowany przez inzynieréw z MAN-a.

2. 0gdlna charakterystyka autobusu Lion’s Coach trzeciej
generacji

Zwycieski MAN jest przedstawicielem catej rodziny autobuséw
turystycznych, w sktad ktorej wchodzg pojazdy w 4 wersjach nad-
woziowych, w tym dwuosiowej o dtugosci 12,10 m i 13,09 m (C)
oraz trzyosiowej C o dtugosSci 13,36 mi L o dtugosci 13,93 m.
Generalnie Lion’s Coach trzeciej generacji pozycjonowany jest
w klasie biznes. Niemniej przy petnym nasyceniu opcjonalnym
wyposazeniem jego pozycja przesuwa sie na pogranicze klas
premium i biznes. Nic wiec dziwnego, ze nowy Lion’s Coach jest
czesto wykorzystywany jako autobus bazowy do bardziej wyrafi-
nowanej aranzacji wnetrza, giownie na potrzeby klubéw sporto-
wych czy druzyn narodowych. Od chwili premiery nowego Lion’s
Coacha w 2017 r. do rak klientow trafito juz prawie 1 800 egzem-
plarzy tego modelu, gtownie na rynek niemiecki, turecki i krajow
Potwyspu lberyjskiego.

3. Nadwozie

Nowy Lion’s Coach nawigzuje stylistyka do innych autobuséw
spod znaku Iwa. Charakterystycznymi elementami stylistycznymi
nadwozia jest duza, jednolita, czotowa szyba przednia, pochylony
srebrny stupek ,C”, wznoszaca sie ku gorze oprawa przednich
reflektoréw oraz bardzo niski frontowy pas podokienny. Nadwozie
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Najdtuzsza wersja modelu Lion’s Coach - trzyosiowa odmiana L o dtugoSci 14 m w barwach klubu pitkarskiego Bayern Monachium
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MAN Lion’s Coach w catej stawce konkurentow na zabytkowym rynku
w Sibiu

Duza czotowa szyba przednia i waski pas podokienny z wznoszacymi
sie ku gérze oprawami reflektoréw w technologii LED to wyrdzniajace
elementy nowego Lion’s Coacha. Fot. MAN
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Charakterystyczna tylna $ciana z polakierowang na czarno pokrywa
silnika, ktéra uwypukla tylne lampy w ksztafcie trapezu

odznacza sie bardzo niskim wspdtczynnikiem oporu powietrza
Cx, wynoszacym 0,35. W poréwnaniu z poprzednig generacja
wskaZnik opordw aerodynamicznych obnizono az o 20%. Ma to
bezposSrednie przetozenie na zmniejszenie zuzycie paliwa.
Nowy autobus przeszedt istothg metamorfoze, otrzymujac
catkowicie nowa przednig i tylng Sciane. Mimo to - patrzac na
autobus z boku - mozna zauwazyé, ze w dalszym ciggu mamy
do czynienia z autobusem spod znaku lwa. Wptyw na to maja
zachowane proporcje przeszklenia i oblachowania bocznego,
przesuniety do przodu agregat klimatyzacji, masywny stupek ,A”
i srebrne wykonczenie stupka ,C”, optycznie oddzielajace sta-
nowisko kierowcy od przestrzeni pasazerskiej. Gtownymi zmia-
nami, jakie wprowadzono w strefie Scian bocznych, sg: zmiana
ksztattu srebrnego stupka ,C”, kojarzacego sie aktualnie z roz-
winietym Zaglem, gtebsze przettoczenie poprowadzone wzdtuz
gornej krawedzi pokryw bagaznikéw i pokryw przegladowych
oraz nowy ksztatt wlotow powietrza chtodzacego do komory sil-
nika. Zmianie ulegt takze ksztatt nadkoli. Nadkola i wspomniane

Przednie reflektory zintegrowano z biatymi listwami LED, stanowigcymi
Swiatfa do jazdy dziennej
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Nowy ksztaft stupka ,C”

wczesniej przettoczenie to elementy, ktore taczg najnowszy mo-
del MAN-a z innymi autobusami turystycznymi koncernu, takimi
jak Neoplan Tourliner czy Cityliner. Catkowicie przeprojektowano
pas podokienny Sciany przedniej, w ktérym zaokraglone krawe-
dzie zastgpiono ostrymi liniami, nadajacymi agresywnos$ci catej
sylwetce. W poréwnaniu z autobusami poprzedniej generacji
znacznie powiekszono czarng atrape, ktora faczy przednie, zin-
tegrowane reflektory w ksztatcie odwrdconego trapezu.

Zmianie ulegta takze tylna Sciana pojazdu. Obecnie MAN
zastosowat ciekawy zabieg polakierowania pokrywy silnika na
czarno. Rozwigzanie to daje wrazenie, jak gdyby w autobusie
zamontowano duzg, tylna szybe od gornej krawedzi tylnego zde-
rzaka, az po krawedZ dachu. Nadaje to lekko$¢ catej bryle pojaz-
du i uwypukla Swiatta tylne, wykonane takze w technologii LED.

Oryginalnos¢ linii nadwozia zostata doceniona przez grono sty-
listéw, ktorzy przyznali Lion’s Coachowi nagrody iF Award i Red
Dot. Lion’s Coach sposrdd catej stawki wyrdzniat sie takze ory-
ginalnym designem wnetrza z jasng pastelowg kolorystykg oraz
duzymi otwartymi pétkami na bagaz podreczny. Wyrdzniajagcym
elementem jest czotowa szyba wykonana w technologii VSG, kté-
ra, mimo swoich wymiaréw, skutecznie chroni stanowisko kierow-
cy przed nadmiernym nagrzewaniem.

WysokoS¢ tego wysokopoktadowego autobusu turystyczne-
go niewiele odbiega od autobusow pietrowych i wynosi 3,87 m.
Sztywno$é nadwozia spetnia wymagania normy ECE R66.02.
Autobus odznacza sie budowg modutowa, tak aby byto mozliwe
spetnienie wielu réznorodnych wymagan na lokalnych rynkach
catej Europy. Przyktadem tego moga byé m.in. inny uktad drzwi
we Wtoszech, waska toaleta we Francji, toaleta montowana na
poziomie poktadu pasazerskiego dla Skandynawii.

Zgodnie z aktualnymi trendami cate oSwietlenie zewnetrzne
jest wykonane w technologii LED, lecz diodowe Swiatta drogo-
we i mijania stanowig opcjonalne wyposazenie pojazdu. Linie
diod do jazdy dziennej sg standardem. Zostaty one potaczone
z diodami kierunkowskazow i stanowig podstawe zintegrowanych
reflektoréw. Nowe Swiatta drogowe i mijania to element majacy
istotny wptyw na bezpieczefstwo czynne. OSwietlenie LED jest
0 okoto 50% jaSniejsze niz w przypadku Swiatet ksenonowych.
Ponadto $wiatto LED jest bardziej rozproszone, a jednoczesSnie
ma znacznie wiekszy zasieg, a same elementy Swietlne charak-
teryzuja sie znacznie dtuzszg zywotnosScig. Przednie reflektory



zostaly tak uksztattowane, ze tgczg sie harmonijnie ze $ciang
boczng i srebrnym stupkiem ,C”.

4. Wnetrze

Zmiany w nowym autobusie objety nie tylko zewnetrznag linie
nadwozia, lecz rowniez wnetrze pojazdu. Wprowadzono zupetnie
nowy system oSwietlenia wnetrza w technologii LED. Potaczenie
cieptej bieli oswietlenia z pastelowa kolorystykg obi¢ tapicerskich
nadato wnetrzu nowy charakter. Otwarte potki bagazowe powiek-
szono i przedtuzono je ponad stanowisko kierowcy. W przedniej
czesci potek wkomponowano zamykane schowki na dokumenty
i osobiste rzeczy kierowcy. Na nowo zaprojektowano panele ob-
stugowe montowane ponad fotelami pasazerskimi, ktore swojg
forma nawiazujg do linii zewnetrznej autobusu. Zgodnie z aktu-
alnymi trendami przy kazdej parze foteli zamontowano podwéjne
gniazda USB, umozliwiajace dotadowanie telefonu lub tabletu
podczas jazdy. Ich forma zostata zintegrowana ze stylistyka ca-
tego fotela. Stolik, zabudowany na tylnej stronie oparcia, zostat
tak uksztattowany, aby mozliwe byto stabilne postawienie na nim
tabletu o przekatnej 10" bez zadnych dodatkowych podstawek.

Atutem Lion’s Coacha jest catkowicie ptaska podtoga, pozwa-
lajaca swobodnie ksztattowac aranzacje wnetrza. Tym samym
klient ma mozliwoS¢ zamoéwienia autobusu zaréwno w uktadzie
siedzen 2+2, jak i 2+1. Ten ostatni uktad jest popularny w Tur-
cji, gdzie firmy przewozowe oferujg superkomfortowe warunki
przejazdu na regularnych liniach dalekobieznych. Ptaska podto-
ga pozwala takze na montaz stolikow i wprowadzenie uktadu
siedzen vis-a-vis w przedniej lub tylnej czeSci pojazdu, a takze
przygotowanie specjalnej strefy do mocowania wozkéw inwalidz-
kich, wprowadzanych do wnetrza za pomocg dodatkowych drzwi
wyposazonych w winde.

Zwycieski autobus to dwuosiowy pojazd w wersji C o dtugosci
13,09 m, przystosowany do przewozu 48 pasazerow na fotelach
MAN Deluxxo, stanowigcych potaczenie najnowszej odmiany sie-
dzen Kiel Avance X z tapicerkg MAN Komfort. 6 dodatkowych
foteli (w poréwnaniu z wersjg 12,1 m) sprawia, ze to wtasnie
ten model jest szczeg6lnie atrakcyjng opcja dla kazdego tour-
-operatora z ekonomicznego punktu widzenia. Podniesienie
maksymalnej dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu do 19,5 t
takze przyczynito sie do poszerzenia zakresu jego stosowania.
Ponadto powiekszenie rozstawu osi o blisko metr powoduje, ze

Atutem Lion’s Coacha jest zupetnie ptaska podtoga, ktéra umozliwia
wprowadzenie dowolnej aranzacji wnetrza. Fot. MAN

N wydarzenia i

Rozproszone o$wietlenie wnetrza pojazdu takze bazuje na lampach
w technologii LED

Whnetrze przestrzeni pasazerskiej z otwartymi potkami bagazowymi.
Fot. MAN

e e

Gniazda USB zostaty w petni zintegrowane z elementami stylistycznymi
foteli pasazerskich. Fot. MAN
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Na zyczenie klienta we wnetrzu przestrzeni pasazerskiej mozna zabu-
dowac dodatkowe stoliki. Fot. MAN

Oryginalnie uksztattowany panel pasazera z indywidualnym Swiatfem,
nawiewami i przyciskiem przywotania obstugi

Jedng z opcji wyposazenia sg do-
datkowe drzwi wraz z elektryczng
windg, umozliwiajgce wprowa-
dzenie na poktad osoby porusza-
jacej sie na wozku inwalidzkim

Stanowisko kierowcy z multifunkcyjng kierownicg ulegto niewielkim
zmianom. W poréwnaniu z poprzednig generacjg pojazdu skupiono sie
tutaj na bardziej intuicyjnym utozeniu przetacznikdw

pojemno$é bagaznikow w odmianie C2 jest najwieksza i wynosi
13,2 m®. Aby jak najbardziej efektywnie wykorzystaé efekt zwiek-
szonego DMC, w Lion’s Coachu w wersji C opony o rozmiarze
295/80 R22,5 zastgpiono oponami o rozmiarze 315/70 R 22,5.

Standardowo autobus w tej wersji przystosowany jest do prze-
wozu 59 pasazerdw (wersja 3-gwiazdkowa). Dodatkowo w testo-
wym modelu zabudowano 2 stoliki w tylnej czeSci pojazdu, two-
rzac specjalng klubowa strefe do serwowania napojow czy pracy
na komputerze. To, co przykuwa uwage we wnetrzu, to duze
otwarte p6tki na podreczny bagaz (0 facznej pojemnosci 2,2 m3),
ktére - mimo swoich gabarytéw - w zaden spos6b nie utrudniajg
zajmowania miejsca przy oknie. Bardzo oryginalnie uksztattowa-
ny zostat panel z indywidualnym oSwietleniem, nawiewem i przy-
ciskiem przywotania obstugi. Testowy pojazd zostat wyposazony
rowniez w elektryczng winde dla oséb niepetnosprawnych, zabu-
dowang ponad przednim prawym kotem. Dostanie sie do pojazdu
osobom na wozkach umozliwiajg wowczas dodatkowe, otwierane

Lion’s Coach w wersji
C odznacza sie naj-
wieksza pojemnosciag
bagaznikéw podpo-
dtogowych, do ktérych
dostep zapewniajg
POKrywy unoszone na
podno$nikach telesko-
powych, réwnolegle
do $cian bocznych.
Zoptymalizowana ki-
nematyka podno$ni-
kéw pozwala otwieraC
klapy jedng rekg, bez
koniecznosci uzywania
duzej sity
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recznie drzwi. W ich strefie fotele mocowane sg w sposob uta-
twiajacy ich szybki demontaz - tak, aby byto mozliwe zamoco-
wanie w tym miejscu wozka inwalidzkiego. Jednak na dtugich
trasach osoby niepetnosprawne preferujg podrdz na standardo-
wych fotelach, zapewniajacych wyzszy komfort.

Dotychczasowe stanowisko kierowcy poddano przegladowi
pod wzgledem ergonomii i funkcjonalnoSci. Wyglad deski roz-
dzielczej przestylizowano tak, aby tworzyt spdjng cato$¢ z wne-
trzem pasazerskim i z zewnetrzng linig nadwozia. Wraz z nowym
designem zmieniono potozenie czesSci przetacznikdw oraz prze-
projektowano schowki zlokalizowane po lewej stronie deski roz-
dzielczej. Nowe schowki zapewniaja teraz wiecej miejsca, a ich
ksztatt umozliwia swobodne przechowywanie np. tabletu lub
teczek z dokumentami o formacie A4. W kabinie wkomponowa-
no takze specjalne otwory, pozwalajace trzymaé pod rekg duze
butelki z napojami. Zoptymalizowano takze system elektrycz-
nego podgrzewania szyby kierowcy. Druty grzejne laminowane
bezposSrednio w szybie wykonanej ze szkta bezpiecznego maja
zaledwie 0,02 mm Srednicy, wiec sg praktycznie niewidoczne.
Wszystkie szyby w przedniej czesci pojazdu posiadajg specjalny
filtr, ktory sprawia, ze tylko 1% promieniowania UV przenika do
wnetrza.

5. Uktad napedowy

Zwycieski MAN Lion’s Coach napedzany jest 6-cylindrowym, sto-
jgcym silnikiem common-rail MAN D2676 z pakietem Efficient
Cruise o pojemnosci 12,4 dm?® i mocy 346 kW (470 KM), w kto-
rym poziom emisji Euro-6 zostat osiggniety poprzez zastosowanie
chtodzenia powietrza dotadowujgcego EGR, systemu katalitycz-
nego dopalania spalin SCR oraz filtra czastek statych DPF. Po-
dobnie jak w autobusach poprzedniej generacji uktad napedowy
zostat zoptymalizowany pod katem uzyskania jak najlepszych
parametrow trakcyjnych przy jednoczesnym utrzymaniu jak naj-
nizszego poziomu zuzycia paliwa. Nowa odmiana silnika MAN
D2676, wprowadzona do produkcji w listopadzie 2018 r., charak-
teryzuje sie wiekszg 0 10 kW mocg maksymalng i wyzszym o 100
Nm maksymalnym momentem obrotowym. Obok wspomnianej
jednostki napedowej w Lion’s Coachu oferowana jest takze inna
wersja silnika 0 mocy 316 kW (430 KM), a w wersji trzyosiowe]
- 0 mocy 375 kW (510 KM).

Moment napedowy przekazywany jest na hipoidalng o$ tylng
o0 przetozeniu réwnym 2,73. W uktadzie przeniesienia napedu
zastosowano nowy zwalniacz o maksymalnym momencie obro-
towym rzedu 4000 Nm, czyli 0 20% wiekszym niz w autobusach
poprzedniej generacji. Zapewnia on znacznie wiekszg rezerwe
momentu hamujacego, zwiekszajgc tym samym poziom bez-
pieczefstwa. Nowy zwalniacz jest elementem elektronicznego
uktadu hamulcowego MAN BrakeMatic, w ktorym zastosowano
takze nowy, mocniejszy hamulec silnikowy EVBec. Elektroniczna
regulacja przeciwciSnienia spalin pozwala na zwigkszenie sku-
tecznosci hamowania w catym zakresie predkosci roboczych,
dzieki czemu osiaga sie wysoki poziom hamowania nawet przy
niskich predkosciach.

Silnik wspotpracuje z 12-biegowa automatyczng skrzynig MAN
TipMatic. Ostatnio wprowadzone modyfikacje pozwolity na zwiek-
szenie jej trwatoSci o ponad 60%, obnizenie hatasu, skrocenie
czasu zmiany biegu, a nowy program przetozen wptynat na popra-
we komfortu jazdy i zwiekszenie efektywnosci eksploatacii pojaz-
du. Funkcja inteligentnego przetaczania biegdw SmartShifting
ma zapewnic znalezienie optymalnego punktu zmiany przetoze-
nia, zapewniajgcego zaréwno utrzymanie optymalnego momentu

Podobnie jak w autobusach poprzedniej generacji jednostkg napedowa
jest stojacy silnik common-rail MAN D2676, spetniajgcy norme Euro-6

Norme Euro-6 uzyskano dzieki zastosowaniu systemu katalitycznego
dopalania spalin SCR, chtodzenia powietrza dofadowujgcego EGR i fil-
tra czgstek statych DPF

Zalety nowego programu przetozen oraz funkcji EfficientCruise byty
szczegblnie doceniane podczas przejazdu autostradg oraz na gorskich
serpentynach
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napedowego w okreslonych warunkach trakcyjnych, jak i utrzy-
manie optymalnej ptynnoSci jazdy. Inng nowa funkcjg skrzyni
biegow MAN TipMatic jest Idle Speed Driving, ktéra umozliwia
wolng jazde autobusu przy predkosci obrotowej silnika zblizone;
do obrotéw biegu jatowego - bez koniecznosci operowania peda-
tem gazu. Dzieki temu autobus moze powoli przemieszczaé sie
z wigczonym sprzegtem. Ma to szczegblne znaczenie podczas
powolnych przejazdow w korkach powstajgcych na autostradzie.
Wspbtpraca tempomatu EfficientCruise z systemem lokalizacji
satelitarnej GPS zapewnia optymalny dobér programu przetozeh
do aktualnej topografii terenu. Nawet na niewielkiej pochytoSci
przektadnia automatycznie przetgcza sie w pozycje neutralng
,N". Jednak dzieje sie to tylko wtedy, gdy pozwala to uzyskaé
rzeczywistg oszczedno$é paliwa. W ten sposob pojazd nabiera
rozpedu i wolniej traci predko$é niz trybie jazdy z zatgczonym bie-
giem. Dla potrzeb nowej funkcji opracowano procedury szybkiej
zmiany biegdw dla kazdego z 12 przetozefn w powigzaniu z to-
pografig drogi i warunkami ruchu. Aby uzyska¢ okreslone osiggi
przy danym nachyleniu drogi i przy okreSlonym obcigzeniu, nowy
program tak dobiera punkt zmiany biegu, aby wystapit on przy
optymalnych parametrach pracy silnika.

Optymalizacja bryty nadwozia, jak i uktadu przeniesienia na-
pedu, zaowocowata 10-procentowym spadkiem poziomu zuzycia
paliwa w poréwnaniu autobusem poprzedniej generacji. Wg ba-
dan TUV Srednie przebiegowe zuzycie paliwa ksztattuje sie na
poziomie 19,4 1/100 km.

Nowa generacja amortyzatorow i ich zoptymalizowana cha-
rakterystyka zapewniajg z jednej strony wiekszy komfort jazdy,
a z drugiej dajg wieksza tolerancje na ewentualne btedy kierowcy
i zwiekszajg czas na zadziatanie elektronicznych systeméw wspo-
magajacych jego prace.

6. Systemy bezpieczenstwa

MAN Lion’s Coach wyposazony zostat we wszystkie najnowsze

systemy bezpieczenstwa, obejmujace m.in.:
¢ adaptacyjny tempomat ACC (Adaptive Cruise Control), wspot-
pracujacy z systemem ostrzegajacym przed pojawieniem sie
nieoczkiwanych przeszkod na drodze;

¢ systemy wspomagajace proces hamowania BA (Brake Assi-
stant), EB (Emergency Braking System) i MAN BrakeMatic
z funkcjg automatycznego wigczenia Swiatet awaryjnych pod-
czas nagtego hamowania;

¢ system stabilizacji jazdy DSP (Dynamic Stability Program);

¢ system ostrzegajacy przed niezamierzong zmiang pasa ruchu

LGS (Lane Guard System);
Il

¢ system kontroli predkosci maksymalnej MSC (Maximum Spe-
ed Control);

* system kontroli koncentracji kierowcy MAN AttentionGuard;

¢ system ciggtej kontroli ciSnienia w ogumieniu TPM (Tyre Pres-
sure Monitoring).

Nowoscig w MAN-ie byt nowy system lusterek zewnetrznych
MAN OptiView, bazujgcy na technice wideo, potgczony z funkcja
detekcji 0sob i rowerzystow znajdujacych sie w martwej strefie. Ob-
raz z kamer wideo wySwietlany jest na wySwietlaczach duzej roz-
dzielczosci, zamontowanych we wnetrzu pojazdu na stupkach ,A”.

Duzy nacisk konstruktorzy potozyli takze na redukcje kosztow
eksploatacji poprzez wydtuzenie interwatéw miedzyobstugowych
do 140 000 km, zwiekszenie liczby komponentéw bezobstugo-
wych, a takze montaz elektronicznego kalkulatora przegladéw.

W Lion’s Coachu opcjonal-
nym wyposazeniem jest
system OptiView, system
kamer wideo i wySwietla-
czy zastepujacy lustra ze-
wnetrzne. Na zdjeciu sys-
tem kamer wstecznych,
montowanych przy stupku
LA, W miejscu klasycz-
nych luster

Dodatkowa funkcjg systemu MAN OptiView jest automatyczna detekcja
rowerzystow i pieszych, znajdujgcych sie w bezposrednim sasiedztwie
autobusu. Realizowana jest m.in. poprzez dodatkowg kamere zamonto-
wana na zwisie tylnym i skierowang w kierunku czofa pojazdu

gt/

WskazZnik obecnosci rowerzystow lub pieszych znajdujacych sie w bezpoSrednim sasiedztwie autobusu
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W systemie OptiView klasyczne lustra zostaty zastgpione monitorami
LED umieszczonymi we wnetrzu pojazdu na stupkach ,A”

MAN Lion’s Coach Ill C oferuje doskonaty wskaznik jakoSci do
ceny. Cena testowego modelu ksztattowata sie na poziomie 280
000 euro, co - uwzgledniajgc szeroki zakres pojemnosci - daje
wskaznik ceny na 1 miejsce w przedziale od 4 700 do 5 800 euro.
Nic wiec dziwnego, ze - uwzgledniajac wszystkie czynniki, takie
jak nowoczesny design, najnowsze rozwigzania techniczne, niskie
zuzycie paliwa i niskie TCO - Lion’s Coach Ill generacji zostat lau-
reatem tej prestizowej nagrody.

1. Podsumowanie

Nowy Lion’s Coach to autobus faczgcy w sobie cechy ekonomiki,
bezpieczenstwa i prestizu. Nowa wyrafinowana linia nadwozia
przykuwa wzrok i powoduje, ze - podobnie jak w przypadku po-
przedniej generacji - autobus przez wiele lat opieraé sie bedzie
zmiennym modom w zakresie stylistyki. Dodatkowo przy projek-
towaniu nadwozia wykorzystano najnowsze rozwigzania majgce
wptyw na maksymalne obnizenie oporéw aerodynamicznych,
€0 - W pofaczeniu z nowa jednostkg napedowa i automatyczng
skrzynig biegdw z funkcja preselekcji biegdw SmartShifting -
ma wptyw na niski poziom zuzycia paliwa. Ptaska podtoga daje
nieograniczone mozliwosci aranzacji wnetrza przy wykorzystaniu
réznego uktadu siedzer (np. 2+2 lub 2+1) oraz dodatkowych
elementow, takich jak stoliki. Ma to przetozenie na duzg licz-
be autobuséw w specjalnym wykonaniu, przygotowywanych pod
indywidualne zaméwienia w zaktadach w Plauen. Duze nasyce-
nie, i to juz w standardowym wyposazeniu, systemami bezpie-
czenstwa wspomaga prace kierowcy i maksymalnie zabezpiecza
przed skutkami wypadkéw drogowych. Nie bez znaczenia jest
takze atrakcyjny poziom jako$ci do ceny, co ma wptyw na rosna-
g popularnos¢ tego pojazdu w Europie.
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Tab. 1. Dane techniczne autobuséw MAN Lion’s Coach Il C

Ukfad osi 4x2
Dhugo$¢ catkowita 13091 mm
Szerokos¢ catkowita 2550 mm
Wysoko$¢ catkowita 3870 mm
Rozstaw osi 7050 mm
Uktad siedzen 48+1+1
Silnik MAN D2676 LOH
Norma czysto$ci spalin Euro-6d
Pojemnos¢ skokowa 12419 cm®
Moc silnika 346 kW (470 KM) przy 1 800 obr./min
Max. moment obrotowy 2400 Nm przy 930-1 350 obr./min
Skrzynia biegdw Automat. 12-biegowa MAN TipMatic
0Os$ przednia MAN VOS-08-B
Zawieszenie niezaleZne ze stabilizatorem
Maksymalna nosno$¢ przedniej osi 8000 kg
Os tylna MAN HY-1350-B-01
Maksymalna no$nosc¢ tylnej osi 12600 kg
Kota 6+1szt.
Rozmiar kot 315[710R 22,5
Zbiornik paliwa 400 dm?
Zbiornik Ad-blue 60 dm?
Bagaznik 132m°
Klimatyzacja Valeo Spheros 33kW/38 kW
Systemy bezpieczenstwa - MAN OptiView
- ACC
- EBA
- ESP
- LGS
- MAN AttentionGuard
- MAN EfficientCruise
- Sensor deszczu i $wiatet
- TPM
Dodatkowe wyposazenie - Kamera cofania
- Kamera drugich drzwi
- System automatycznej detekcji i gasze-
nia pozaru w komorze silnika
- Czujnik dymu w bagazniku
podpodiogowym
- Alarm
- System Wi-Fi
- System RIO Box przekazujacy dane
eksploatacyjne do centrainego systemu
serwisowego MAN
- Otwieranie drzwi autobusu na pilota

|
International Coach of the Year 2020

The title ,International Bus and Coach of the Year” is the most
prestigious award granted to bus and coach constructions since
1989. The competition is organized every year. In odd years the
prize is awarded to the best coach, and in even years to the best
city bus. The article presents a comparison of technical param-
eters of the latest coaches and development trends in this sector.
|
Kewords: tourist buses, International Coach of the Year.
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w Radomiu
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